This Page Is Inserted by IFW Operations 
and is not a part of the Official Record 



BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of 
the original documents submitted by the applicant. 

Defects in the images may include (but are not limited to): 

• BLACK BORDERS 

• TEXT CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

• FADED TEXT 

• ILLEGIBLE TEXT 

• SKEWED/SLANTED IMAGES 

• COLORED PHOTOS 

• BLACK OR VERY BLACK AND WHITE DARK PHOTOS 

• GRAY SCALE DOCUMENTS 



IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 



As rescanning documents will not correct images, 
please do not report the images to the 
Image Problem Mailbox. 



® REPUBLIQUE FRANQAISE ® N® de publication : 



INSTITUT NATIONAL 
DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE 



PARIS 



{A n'utiliser que pour les 
commandes de reproduction) 

d'enregistrement nationai 

(^IntCI^: B 60 R 19/22 



2 805 789 
00 02733 



® 



DEMANDE DE BREVET D'INVENTION 



A1 



@ Date de depot : 03.03.00. 
@) Priority : 


@ 


Demandeur(s) 


: RENAULT— FR. 




@ 


lnventeur(s) : 


SUSS MARC. 


@) Date de mise a la disposition du public de la 
demande : 07.09.01 Bulletin 01/36. 








(f^ LIste des documents cites dans ie rapport de 
recherche preliminaire : Se reporter d la fin du 
present fascicule 








R6f6rences d d'autres documents natlonaux 
apparentea : 


@ 


Titulaire(s) : 






® 


Mandataire(s) 


: CABINET PHILIPPE KOHN. 



00 

in 
o 

00 
CM 



DiSPOSITIF D'ABSORPTiON DE CHOCS POUR VEHICULE AUTOMOBILE. 

CSf) LMnvention propose un dispositif d'absorption de 
fiocs (10) pour v^hicule automobile du type comportant 
une parol de bouclier transversal (12) destinee k recevoir 
I'impact tfun choc et qui est montee mobile en translation 
longitudinale par rapport k lacaisse (14, 18) du vehicule, du 
type comportant des moyens d'absorplion d'energle (1 6) qui 
sent intercales longitudinalement entre la caisse (14, 18) du 
vehicule et la paroi de bouclier (12), et qui sont comprimes 
longitudinalement lors d'un choc jusqu'^ une forme compri- 
mee d'encombrement longitudinal minimal, caract6ris6 en 
ce que les moyens ^absorption d'energie (16) sont regus 
partienement dans une cavlt6 (20) de la caisse (14, 18) du iri 
vehicule qui peut contenir globalement la totality de ta forme * ^ • 

comprim6e, de maniere que, lors d'un choc, la paroi de bou- 
clier (16) soit Ie plus rapidement possible en appui longitu- 
dinal sur la caisse (14, 18) du vehicule. 
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"Dispositif d'absorption de chocs pour vehicule 

automobile" 

L'invention concerne un dispositif d'absorption de chocs 
pour vehicule automobile. 
5 L'invention concerne plus particulierement un dispositif 

d'absorption de chocs pour vehicule automobile du type 
comportant une parol de bouclier transversal destin6e a 
recevoir I'lmpact d'un choc et qui est montee mobile en 
translation longitudinale par rapport a la caisse du vehicule, du 

10 type comportant des moyens d'absorption d'energie qui sont 
intercales longitudinalement entre la caisse du vehicule et la 
paroi de bouclier, et qui sont comprimes longitudinalement lors 
d'un choc jusqu'a une forme comprimee d'encombrement 
longitudinal minimal. 

15 La r^giementation en vigueur impose des contraintes de 

securite importantes. Les vShicufes doivent absorber de plus en 
plus d'dnergie en cas de choc pour proteger les passagers du 
vehicule, mais aussi les pietons qui peuvent 6tre victimes 
d'accidents. 

20 On a represents sur la figure 1 un exemple de dispositif 

d'absorption de chocs connu de I'etat de la technique. 

En general un dispositif d'absorption de chocs 10 
comporte, par exemple a Tavant, une paroi de bouclier 12 qui 
est montee sur une traverse de pare - choc 14 avec 
25 interposition d'un bloc de mousse 16. 

Pour bien proteger les passagers du vehicule 11 faut que 
la paroi de bouclier 12 soit le plus pres possible de la traverse 
14 de mani6re que, lors d'un choc, la paroi de bouclier 12 soit 
le plus rapidement possible en appui longitudinal sur la traverse 
30 14 qui commande la deformation programmee de la structure de 
la caisse du vehicule. 

Pour bien proteger les pietons lors d'un choc avant, et 
notamment pour preserver leurs jambes, on consid^re que le 
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dispositif d'absorption 10 doit comporter une epaisseur de 
mousse tr6s molle d'environ 45 millimetres. 

Ces deux contraintes sont sensiblement incompatibles 
puisque, si I'on respecte I'^paisseur de mousse preconis6e, on 
5 a. lors d'un choc, un residu de mousse incompressible qui 
empeche la paroi de bouclier 12 d'etre en appui sur la traverse 
de pare - choc 14. 

De plus. I'epaisseur du bloc de mousse 16 augmente 
Tencombrement longitudinal du vehicule. 
10 L'invention vise a remedier a ces inconvenients. 

Dans ce but, Tinvention propose un dispositif 
d'absorption de chocs du type decrit precedemment, caracterise 
en ce que les moyens d'absorption d'energie sont re^us 
partiellement dans une cavit§ de la caisse du v6hicule qui peut 
15 contenir globalement la totality de la forme comprim6e. de 
maniere que, lors d'un choc, la paroi de bouclier soit le plus 
rapidement possible en appui longitudinal sur la caisse du 
vehicule. 

Selon d'autres caracteristiques de I'lnvention : 
20 - les moyens d'absorption d'energie sont fix6s dans la 

cavite ; 

- la paroi de bouclier est montee sur une traverse de la 
caisse du vehicule et la cavite est delimitee longitudinalement 
par une face transversale de la traverse ; 

25 - les moyens d'absorption d'energie comportent au 

moins un bloc de mousse. 

D'autres caracteristiques et avantages de Tinvention 
apparaTtront a la lecture de la description dStaillee qui suit pour 
la comprehension de laquelle on se reportera aux dessins 

30 annexes dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue en coupe longitudlnaie qui 
represents un dispositif d'absorption de chocs selon Tetat de la 

technique ; 
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- la figure 2 est une vue eclatee en perspective qui 
represente un dispositif d'absorption de chocs realise 
conformement aux enseignements de Tinvention ; 

- la figure 3 est une vue similaire a la figure 1 qui 
5 repr§sente le dispositif d'absorption de cliocs de la figure 2 ; 

- la figure 4 est une vue similaire ^ la figure 1 qui 
repr6sente le dispositif d'absorption de chocs lorsque les 
moyens d'absorption d'energie sont dans leur forme 
comprimee ; at 

10 - la figure 5 est une vue similaire a la figure 1 qui 

represente une variante de realisation du dispositif d'absorption 
de chocs dans laquelle les moyens d'absorption d'energie sont 
fixes sur la traverse. 

Dans la description qui va suivre, des chiffres de 

15 reference identiques d6signent des pieces identiques ou ayant 
des fonctions similaires. 

On a represente sur les figure 2 et 3 un dispositif 
d'absorption de chocs 10 realist conformement aux 
enseignements de {'invention. 

20 Le dispositif d'absorption de chocs 10 comporte une 

parol de bouclier transversal 12 qui est montee mobile en 
translation longitudinale, c'est a dire suivant la direction de 
deplacement du vehicule. sur une traverse de pare-chocs 14 de 
la caisse du vehicule. 

25 Le montage de la parol de bouclier 12 sur la traverse 14 

est connu de Tetat de la technique. II peut notamment 
comporter des moyens de guidage en translation (non 
repr6sentes) tels que des glissieres. 

La traverse de pare-chocs 14 est ici fixee a I'extremlte 

30 longitudinale de deux longerons 18 constituant une partie de la 
structure de la caisse du vehicule. 

On note que les longerons 18 sont du type a deformation 
programmee, c'est a dire qu'ils sont prevus pour absorber 
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renergie produite par un choc en se deformant de maniere 
controlee en vue de preserver les occupants du vehicule. 

La traverse 14 commande la dfeformation programnr^ee 
des longerons 18 en transmettant les efforts produits par un 
5 choc. 

Des moyens d'absorption d'energie 16, constitues ici par 
un bloc de mousse de fornne sensiblement parallelepipedique. 
sont intercales entre la parol de bouclier 12 et la traverse 14. 

Lorsque la parol de bouclier 12 est en position de repos, 
10 le bloc de mousse 16 a une premiere epaisseur El. 

Lors d'un choc, la parol de bouclier 12 comprime 
longitudinalement le bloc de mousse 16 contra la traverse 14. 
jusqu'a ce que le bloc de mousse 16 prenne sa "forme 
comprimee, dans laquelle il a une seconde epaisseur E2 qui 
15 correspond a son encombrement longitudinal minimal. 

La forme comprim§e du bloc de mousse 16 est 
representee sur la figure 4. 

Conformement aux enseignements de Tinvention, la 
traverse 14 delimite sur sa face transversale 15, en vis-a-vis de 
20 la paroi de bouclier 12, une cavite 20 destinSe a recevoir une 
partie du bloc de mousse 16. 

Avantageusement, la cavite 20 est de forme 
sensiblement complementaire au bloc de mousse 16, ici de 
forme parallelepipedique. 
25 La profondeur de la cavite 20 est globalement egale a 

Tepaisseur E2 du bloc de mousse 16 lorsqu'il est dans sa forme 
comprimee. 

Le bloc de mousse 16 est ici fixe sur la paroi de bouclier 
12, mais il peut aussi §tre fixe dans le fond de la cavit6 20, 
30 comme on Ta represents sur la figure 5 qui est une variante de 
realisation de Tinvention. 

Si Ton prend comme exemple un dispositif d'absorption 
dans lequel Tepaisseur El du bloc de mousse 16 au repos est 
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egale a 45 millimetres, son epaisseur E2 dans sa forme 
comprim6e est alors d'environ 15 millimetres. 

Dans le dispositif d'absorption 10 realise conformement 
aux enseignements de Tinvention, en position de repos, le bloc 
de mousse 16 est regu en partie dans la cavlt6 20 qui a une 
profondeur sensiblement egale ^ Tepaisseur E2 du bloc de 
mousse 16 sous sa forme comprimee. 

Par consequent. Tencombrement longitudinal resultant 
du bloc de mousse 16 a Texterieur de la traverse 14 est egal a 
la difference entre I'epaisseur El au repos et Tepaisseur E2 de 
la forme comprimee. c'est a dire ici 30 millimetres. 

Au contraire. dans un dispositif d'absorption 10 de Tetat 
de la technique. I'encombrement longitudinal du bloc de 
mousse 16 est egal a son epaisseur E1 en position de repos, 
c'est a dire de I'ordre de 45 millimetres. 

Lors d'un choc, le bloc de mousse 16 est dans sa forme 
comprimee et il est done globalement contenu en totalite dans 
la cavite 20 et ne fait pas saillie § Texterieur de ia traverse 14. 
Cette caracteristique permet a la parol de bouclier 12 d'Stre en 
appui longitudinal sur la traverse 14 et de transmettre ainsi les 
efforts directement a la traverse 14 qui commande la 
deformation des longerons 18. 

Au contraire. dans un dispositif d'absorption 10 selon 
retat de la technique, la paroi de bouclier 12 n'est pas en appui 
directement sur ia traverse 14, puisqu'un residu de mousse 
incompressible est intercale entre la traverse 14 et la paroi de 
bouclier 12. Les efforts ne sont alors pas transmis de maniere 
optimale a la traverse 14. 
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REVENDICATIONS 

LDispositif d'absorption de chocs (10) pour vehicule 
automobile du type comportant une parol de bouclier 

5 transversal (12) destinee a recevoir I'impact d'un choc et qui 
est montee mobile en translation longitudinale par rapport a la 
caisse (14, 18) du vehicule, du type comportant des moyens 
d'absorption d'energie (16) qui sont intercales 
longitudinalement entre la caisse (14, 18) du vehicule et la 

10 paroi de bouclier (12). et qui sont comprimes longitudinalement 
lors d'un choc jusqu'a une forme comprimee d'encombrement 
longitudinal minimal, caracterise en ce que les moyens 
d'absorption d'energie (16) sont re9us partiellement dans une 
cavite (20) de la caisse (14. 18) du vehicule qui peut contenir 

15 globalement la totalite de la forme comprim6e, de mani6re que, 
lors d'un choc, la paroi de bouclier (16) soit le plus rapidement 
possible en appui longitudinal sur la caisse (14, 18) du 
vehicule ; 

2. Dispositif d'absorption (10) selon la revendication 
20 precedente, caracterise en ce que les moyens d'absorption 

d'energie (16) sont fixes dans la cavite (20) ; 

3. Dispositif d'absorption (10) selon Tune quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce que la paroi de 
bouclier (12) est montee sur une traverse (14) de la caisse du 

25 vehicule et en ce que la cavite (20) est delimitee 
longitudinalement par une face transversale (15) de la traverse 
(14) ; 

4. Dispositif d'absorption (10) selon I'une quelconque 
des revendications precedentes, caracterise en ce que les 

30 moyens d'absorption d'energie (16) comportent au molns un 
bloc de mousse. 
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